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AUFGABENSTELLUNG

Die Gemeinde Pliezhausen fuhrt im Rahmen der EU-Umgebungslarmrichtlinie eine
Larmkartierung und Larmaktionsplanung durch. Die EU-Umgebungslarmrichtlinie ist
Uber das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG 88 47 a-f) und die Verordnung
zur Larmkartierung (34. BImSchV (Bundes-Immissionsschutzverordnung)) in natio-
nales Recht umgesetzt. Mit der Richtlinie soll im Rahmen der Europaischen Union
ein gemeinsames Konzept festgelegt werden, um vorzugsweise schéadliche Auswir-
kungen, einschlie3lich Belastigungen, durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen
vorzubeugen oder sie zu mindern. Die Gemeinde ist, aufgrund der hohen Verkehrs-
belastungen im Zuge der BundesstraRen B 27 und B 297, zur Durchfihrung der
Larmaktionsplanung verpflichtet.

Dazu wurde in einem ersten Schritt die Belastung durch Umgebungslarm anhand
von Larmkarten und Betroffenheitsanalysen ermittelt und die Offentlichkeit tiber das
Ausmald informiert. In einem zweiten Schritt sind auf Grundlage der Larmkarten
konkrete Larmminderungsmalnahmen erértert worden und im vorliegenden Be-
richtsentwurf festgehalten, um die Larmbelastung zu verringern bzw. nicht weiter
ansteigen zu lassen.

Die strategischen Larmkarten sind fur Ballungsraume tber 100.000 Einwohner, fur
Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr (DTV = 8.200 Kfz/24 h), fir Haupteisenbahnstrecken mit
einem Verkehrsaufkommen von mehr als 30.000 Zigen pro Jahr sowie fir Grol3-
flughafen zu erstellen.

Fur die Gemeinde Pliezhausen ist die Beeintrachtigung durch Stral3enverkehrslarm
auf allen StrafRen im Gemeindegebiet, die im Querschnitt einen durchschnittlichen
Tagesverkehr (Montag bis Sonntag, Mittelwert eines ganzen Jahres) von
8.200 Kfz/24h und mehr aufweisen, zu untersuchen.

In der Gemeinderatssitzung vom 17.12.2013 wurde der Aufstellungsbeschluss zum
Larmaktionsplan fur die Gemeinde Pliezhausen beschlossen. In der Ortslage Pliez-
hausen selbst ist mit der Walddorfer Stral3e eine Stral3e mit mehr als 8.200 Kfz/24h

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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(Jahresmittelwert) zu verzeichnen. Im Westen und Suden grenzen die Bundesstra-
Ben B 27 und B 297 an, die hinsichtlich der Verkehrslarmeinwirkung auf die Ortsla-
ge (Pliezhausen und Rubgarten) ebenfalls aufgrund der Verkehrsbelastungen von
Uber 8.200 Kfz/24h zu berlcksichtigen sind. Insofern besteht fur die Gemeinde
Pliezhausen zweifelsfrei die Notwendigkeit zur Kartierung und Durchfiihrung einer
Larmaktionsplanung.

Durch das Gemeindegebiet verlaufen keine Schienenverkehrswege so dass hierzu
ungeachtet der Auslosewerte keine Analysen durchzufiihren sind.

Die Larmkartierung fur die Immissionsquellen des StraRenverkehrslarm beinhaltet
die Larmpegel Lpen (Tag-Abend-Nacht, 24 Stunden-Wert) und Lyign: (Nacht, 22 bis 6
Uhr) in einer Hohe von 4 m und wird auf Basis aktueller Verkehrsdaten erstellt. Mit
Hilfe der Larmkartierungen sind Betroffenheiten zu analysieren, die wiederum fur die
Definition von LArmminderungsmal3nahmen die Ausgangsbasis bilden.

Entsprechend dem Anhang IV der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind folgende Min-
destanforderungen an die Larmkartierung formuliert:

- Darstellung der Larmsituation, ausgedrickt durch einen Larmindex (Lpen, Lnight)

- Uberschreitungen von festgelegten Grenzwerten

- geschatzte Anzahl an Wohnungen, Schulen und Krankenhdusern, die einem
bestimmten Wert eines LArmindexes ausgesetzt sind

- geschéatzte Anzahl der Menschen in einem larmbelasteten Gebiet

Die Mindestanforderungen an die Aktionsplane sind im Anhang V der EU-
Umgebungslarmrichtlinie formuliert. Larmaktionsplane mussen zu den nachfolgen-
den Punkten Aussagen enthalten:

Beschreibung der Bereiche, die zu bertcksichtigen sind

- zusténdige Behorde

- rechtlicher Hintergrund

- Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

- Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die LArm ausgesetzt sind,
sowie Angaben von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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- Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung

- bereits vorhandene und geplante MalRnahmen zur Larmminderung

- MaRnahmen, die die zustédndigen Behdrden fur die ndchsten 5 Jahre geplant
haben, einschlie3lich der MaBhahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

- langfristige Strategie

- finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse

- geplante Bestimmungen fur die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnis-
se des Aktionsplanes

- Schéatzwert fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Gemald Anhang VI der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist der Kommission eine Zu-
sammenfassung des Aktionsplanes von nicht mehr als 10 Seiten zu Ubermitteln.

2 VORGEHENSWEISE LARMAKTIONSPLANUNG

2.1 Verfahrensablauf

Ausgehend von den Ergebnissen der Larmkartierung sind Aktionsplane auszuarbei-
ten, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen, erforderlichenfalls einschliel3-
lich einer Larmminderung, geregelt werden.

Es ergeben sich folgende Schritte der Larmaktionsplanung:

1. Vorpriufung

- Auswertung der Larmkartierung (Pegelhdhe, Zahl betroffener Einwohner)

- Ermittlung ggf. weiterer relevanter Larmquellen oder Belastungsschwerpunkte
- Feststellung stark betroffener Bereiche bzw. Gebiete mit Entlastungspotential
- ggf. Ermittlung ruhiger, schiitzenswerter Gebiete

2. Vorprufung und Beschlussfassung
- Problemdarstellung mit Ausweisung von Larm- und Konfliktsituationen anhand
der Larmkarten

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Abwagung, ob ein Larmaktionsplan notwendig oder verhaltnismaRig ist sowie
Entscheidung Uber die Weiterfihrung des Verfahrens (Beschlussfassung des
Gemeinderates)

Information der Offentlichkeit liber das Ergebnis der Abwagung, Veroffentlichung
der Larmkarten

Prifung und Beriicksichtigung eventueller Hinweise aus der Offentlichkeit

. Zielformulierung

Festlegung von kurz-, mittel- und langfristigen Zielen fur die Larmaktionsplanung
Erstellung eines Zeitplanes fir das Verfahren der Larmaktionsplanerstellung
Festlegung von rdumlichen Larmschwerpunkten

. Beteiligungen

Bekanntmachung der Absicht der Larmaktionsplanung

Mitwirkung der Offentlichkeit

Beteiligung der betroffenen externen Behdrden und sonstiger Trager 6ffentlicher
Belange sowie betroffener Bereiche der eigenen Verwaltung

. Malnahmenkatalog

Auswertung der Beteiligungsverfahren

Zusammenstellung méglicher Einzelmalinahmen

sachgerechte Bewertung verschiedener MaRhahmenvarianten (Machbarkeit und
Wirkungsanalyse)

Berticksichtigung anderer Planungen und Synergieeffekte (u. a. Bauleitplanung,
Verkehrsplanung, Luftreinhalteplanungen)

Festlegung des MalRnahmenkataloges

6. Beschluss und Bekanntmachung des Larmaktionsplan es

Bekanntmachung des Planungsentwurfs und Moglichkeit zur Abgabe von Stel-
lungnahmen

gof. Uberarbeitung und Anpassung in Auswertung der Stellungnahmen
Verabschiedung des Larmaktionsplanes in den Gremien

Bekanntmachung des Larmaktionsplanes

Information betroffener Behorden, Trager 6ffentlicher Belange

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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2.2
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Meldung der Ergebnisse an das Landesamt fir Umwelt, Messungen und Natur-
schutz Baden-Wirttemberg (LUBW) unter Bertcksichtigung eventueller Vorga-
ben zur Berichterstattung

7. Umsetzung

- Umsetzung der im Larmaktionsplan festgeschriebenen MalRhahmen durch die
zustandigen Behdérden

- standige Bericksichtigung von Larmschutzbelangen in kommunalen Planungen

- regelmafige Aktualisierung und Fortschreibung des Larmaktionsplanes (mindes-
tens 5-jahrlich)

Die in den Planen genannten MalRnahmen sind in das Ermessen der zusténdigen
Behdrden (Baulasttrager, Regierungsprasidium) gestellt, sollten aber insbesondere
auf die Prioritaten eingehen, die sich ggf. aus der Uberschreitung relevanter Grenz-
werte oder aufgrund anderer Kriterien ergeben und insbesondere fir die wichtigsten
Bereiche bzw. die Larmschwerpunkte gelten, wie sie in den strategischen Larmkar-

ten ausgewiesen werden.

Zustandige Behorde und Offentlichkeitsbeteiligu ng

Gemal § 47e des BImSchG sind die zustandigen Behdrden fiir die Larmaktionspla-
nung die Gemeinden (oder die nach Landesrecht zustandigen Behdérden). Zustandig
fur die Aufstellung des Larmaktionsplanes ist die Gemeinde Pliezhausen, Marktplatz
1, 72124 Pliezhausen.

Der § 47d Abs. 3 des BImSchG sieht, bezugnehmend auf den Artikel 8, Abs. 7 der
Richtlinie, eine Mitwirkung der Offentlichkeit vor: ,Die Offentlichkeit wird zu Vor-
schlagen fur Larmaktionspléane gehdort. Sie erhdlt rechtzeitig und effektiv die Mog-
lichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken.
Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist tiber
die betroffenen Entscheidungen zu unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit
einer ausreichenden Zeitspanne fur jede Phase der Beteiligung vorzusehen.”

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Art und Umfang der Offentlichkeitsbeteiligung sind nicht explizit geregelt, kénnen
sich zum Beispiel an den Verfahren zur Bebauungsplanung orientieren.

Die Gemeinde Pliezhausen hat die Offentlichkeit wie folgt tiber die Larmaktionspla-
nung informiert und beteiligt:

- Offentliche Sitzung Ortschaftsrat Gniebel am 21. Juli 2014 und Gemeinderat
Pliezhausen am 22. April 2014

- Offentliche Gemeinderatssitzung Pliezhausen am 19. Juli 2016
- Offentliche Gemeinderatssitzung Pliezhausen am 31. Januar 2017

- Offenlage der Larmaktionsplanung in der Gemeindeverwaltung geplant fur das
erste Quartal 2018

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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3 UNTERSUCHUNGSGEBIET

Die Gemeinde Pliezhausen befindet sich im Siden Baden-Wurttembergs im Land-
kreis Reutlingen (Bild 1). Derzeit leben in Pliezhausen 9.554 Einwohner® auf einer
Flache von knapp 240 km2. Zur Gemeinde Pliezhausen gehdren die Ortsteile Rib-

garten, Gniebel und Ddrnach.

Bild 1: Ubersicht Gemeindegebiet Pliezhausen®

Wie bereits eingangs erwahnt, sind in Pliezhausen ausschlief3lich die Larmbelas-
tungen durch den StralRenverkehr in der Larmaktionsplanung zu berlcksichtigen.
Nachfolgend sind die Verkehrsbedingungen in der Gemeinde bzw. fir die Bundes-
stral3en B 27 und B 297 erlautert.

! Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg, Stand:2016
Quelle: https://www.statistik-bw.de/BevoelkGebiet/Bevoelkerung/01515020.tab?R=GS415060

2 Quelle Hintergrundgrafiken: www.openstreetmap.org und Wikimedia Commons

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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4.1

STRASSENVERKEHR

Larmkartierung

Die Larmkartierung des StralBenverkehrs wurde fir die Gemeinden Baden-
Wirttembergs zunachst zentral durch das Landesamt fur Umwelt, Messungen und
Naturschutz Baden-Wirttemberg erstellt. Dabei wurden die Verkehrszahlen der
StraBenverkehrszahlung 2010 verwendet. Auf Grundlage dieser Daten wurden be-
troffene Gemeinden mit Verkehrsbelastungen oberhalb von 8.200 Kfz/24h ermittelt
und zur Erstellung eines Larmaktionsplans aufgefordert.

Das Bild 2 zeigt den Kartierungsumfang nach den Angaben des LUBW fir den
StraBenverkehrslarm. Dabei handelt es sich um die Bundesstral3en B 27 und B 297.
Andere Strallen im Gemeindegebiet weisen nicht die Mindestbelastung von
8.200 Kfz/24h auf. Die bestehende Larmkartierung wurde anhand der im Folgenden
aufgefuhrten Arbeits- und Berechnungsgrundlagen sowie aktueller Verkehrszahlen
aus dem Jahre 2014 uberarbeitet.

- ey

Bild 2: Kartierungsabschnitte LUBW?

% Quelle:

brenner
BERNARD

LUBW Larmkartierung B.-W. 2012, Ausschnitt aus Lygn-Karte mit Datum 28.02.2013

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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41.1

4.1.2

Anl. 1

4.1.3
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Arbeitsgrundlagen

Fur die Bearbeitung wurden die landeszentralen Eingangsdaten des LUBW verwen-
det. Des Weiteren standen die folgenden Daten zur Verfigung:

- Amtliches Liegenschaftskataster der Gemeinde Pliezhausen (ALK)

- Digitales Gelandemodell

- Flachennutzungsplan

- Videobefahrung der kartierten Strecken

- Verkehrserhebungen 2014 und 2016

Berechnungsgrundlagen

Aus den vorliegenden Daten wurde mit dem Programmsystem Soundplan 7.3 der
Firma Braunstein und Berndt auf Basis der digitalen Daten des LUBW ein mal3stéb-
liches, dreidimensionales Larmberechnungsmodell erstellt. Eine Ubersicht des
Larmberechnungsmodells zeigt Anlage 1.

Die Berechnungen zu den beiliegenden Rasterlarmkarten basieren auf den vorlaufi-
gen Berechnungsvorschriften fir den Umgebungslarm, hier explizit: VBUS (Vorlau-
fige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StralRen, Bundesanzeiger
Nr. 154 vom 17. August 2006).

Der Betroffenheitsanalyse liegt die VBEB (Vorlaufige Berechnungsmethode zur Er-
mittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm, Bundesanzeiger Nr. 75 vom
20. April 2007) zu Grunde.

Verkehrsbelastung Stral3enverkehr

Als Ausgangsbasis fur die Aktualisierung der Larmkartierung des StraRenverkehrs-
larms dienen Verkehrserhebungen in den Ortsstral3en von Pliezhausen, die im Auf-
trag der Gemeinde im Fruhjahr 2014 Uber 7 Tage (Montag bis Sonntag, ohne Un-
terbrechung) durchgefuhrt wurden. Erganzend wurde im November 2016 Verkehr

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Anl. 2

Anl. 3

Anl. 3

4.2

42.1
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auf der BundesstralRe 297 in gleicher Weise 7 Tage lang gez&hlt (Querschnitt nord-
lich der Einmindung Bachstral3e). Zusatzlich wurden flr die Larmkartierung Erhe-
bungsdaten aus dem Verkehrsmonitoring des Landes Baden-Wiurttemberg fur das
Jahr 2013 verwendet.

Eine Darstellung der zur Verfligung stehenden Verkehrsdaten zur Larmaktionspla-
nung zeigt Anlage 2. Die Lage der Erhebungsstelle, die Quelle und der DTV-Wert in
Kfz/24h sowie der zugehorige Schwerverkehrsanteil sind in Anlage 2 ausgewiesen.

Als Eingangsdaten fur die Larmberechnung wird der durchschnittliche tagliche Ver-
kehr eines Jahres von Montag bis Sonntag (DTV) bendtigt. FUr die Umrechnung der
Wochenzéhlung auf den DTV wurde das ,Handbuch fir die Bemessung von Stra-
Renverkehrsanlagen” (HBS, Stand: 2001/2009) verwendet. Im Ergebnis zeigen sich
fur das jeweilige Bezugsjahr die in Anlage 3 angezeigten DTV-Werte.

Entsprechend der laut Anlage 2 festgestellten Verkehrsbelastungen ergibt sich eine
Kartierungspflicht fur die in Anlage 3 ausgewiesenen Straf3en im Gemeindegebiet
von Pliezhausen.

Fir die aktualisierte Larmkartierung zeigt Anlage 3 die Eingangsdaten der jeweiligen
StralRenabschnitte mit den Verkehrsbelastungen fir den durchschnittlichen taglichen
Verkehr in Kfz/24h und dem Schwerverkehr tiber 3,5t in Prozent.

Berechnungsergebnisse

Beurteilung der drtlichen Situation an Hand d  er Rasterlarmkarten

Die Berechnungsergebnisse sind in Form von Rasterlarmkarten grafisch dargestellt.
Dabei basieren die Larmpegel auf europaweit harmonisierten Berechnungsverfah-
ren und sind infolge von verschiedenen Berechnungsverfahren nur sehr beschrankt
direkt mit in Deutschland vorhandenen Grenz- und Richtwerten vergleichbar. Die
Unterschiede in den Larmpegeln nach EU-Umgebungslarmrichtlinie und nach natio-

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Anl. 5+6

Anl. 7+8
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nalen Vorschriften liegen in unterschiedlichen Berechnungszeitraumen und Ab-
schlagen.

Auslésewerte der Aktionsplanung sind die Belastungsschwellen, bei deren Errei-
chen La&rmschutzmalRnahmen in Betracht gezogen oder ergriffen werden sollten. In
der Umgebungslarmrichtlinie sind keine Festlegungen zu diesen Werten enthalten,
d. h. es sind keine Schwellwerte fir die Erfordernisse einer Larmaktionsplanung de-
finiert. Auch die nationale Gesetzgebung gibt keine Ausldsekriterien vor.

Mit einem Schreiben vom 11. Oktober 2013 hat das Ministerium fur Verkehr und Inf-
rastruktur Baden-Wdirttemberg Hinweise gegeben, wann Larmaktionsplane zu er-
stellen sind. Danach sind zuné&chst alle kartierten Gebiete mit Betroffenen oberhalb
von 55 dB(A) Lpen und oberhalb von 50 dB(A) Lyign: in der Pflicht eine Larmaktions-
planung durchzufihren.

Auf jeden Fall sind dabei Bereiche mit hoher Larmbelastung zu bertcksichtigen.
Dies entspricht den Schwellwerten zur Gesundheitsrelevanz von tber 65 dB(A) Lpen
und uber 55 dB(A) Lnignt.

Vordringlicher Handlungsbedarf besteht bei sehr hohen Larmbelastungen von mehr
als 70 dB(A) Lpen und mehr als 60 dB(A) Lyight.

Folgende Larmkarten wurden fur den Stral3enverkehrslarm in Pliezhausen erstellt:
Rasterlarmkarte Lpgn und Lyign: flr Pliezhausen
Rasterlarmkarte Lpgn und Lyign: flr den Ortsteil Gniebel

Loen und Lyigne Weisen ahnliche Ergebnisse auf, Lpen neigt zu grof3erer Ausbreitung
in der Flache, Lyign: verstarkt tendenziell Raume mit hohen Belastungen.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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4.2.2

Anl. 9
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Beurteilung der ortlichen Situation an Hand d

er Betroffenheiten

Um aus den Ergebnissen der Larmkartierung Mal3nahmen fir die Larmaktionspla-

nung ableiten zu kénnen, missen die Rasterlarmkarten mit den Einwohnerzahlen

kombiniert werden.

Die nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie geforderte Statistik Gber die Zahl der be-

troffenen Einwohner, Wohnungen, Krankenh&user und Schulen sowie fiir die be-

troffenen Flachen wurde fir die Intervalle zwischen 50 und tber 75 dB(A) in 5er-

Schritten unter Anlage 9 dargestellt.

Entsprechend der Anforderungen nach EU Umgebungslarmrichtlinie sind die be-

troffenen Einwohner auf 100 zu runden. Damit ergeben sich oberhalb der mafige-
benden Schwellwerte von LDEN = 65 dB(A) und LNight = 55 dB(A) jeweils rund 100
belastete Einwohner.

Die genauen Betroffenheiten innerhalb des Gemeindegebietes sind in Tabelle 1

aufgefihrt.
Intervalle Betroffene
[dB(A)] LDEN LNight
50 - 55 1.411 133
55 - 60 221 181
60 - 65 147 53
65 - 70 130 9
>70 35 0
>75 9 0

Tabelle 1: Betroffenheitsstatistik Gemeinde Pliezhausen

Anhand der konkreten Werte ergeben sich 44 Betroffene mit Lpgy = 70 dB(A) und 61

Betroffene mit Lyign: 2 60 dB(A) in der Nacht.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Anl. 10

4.3

43.1
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Zur weiteren Analyse der Betroffenheiten wurden Larmschwerpunkte bzw. sog. Hot-
Spot-Bereiche berechnet. Mit diesen werden Bereiche mit einer hohen Anzahl von
Betroffenen in Verbindung mit hohen Larmpegeln identifiziert.

Aus der Hot-Spot-Analyse kdnnen Larmschwerpunkte identifiziert und die Priorisie-
rung der MaRnahmen der Larmaktionsplanung festgelegt werden. Entsprechend der
Information des LUBW ergeben sich sehr hohe Belastungen bei Larmpegel
Lpen > 70 dB(A) und bei Lygur > 60 dB(A). Kurzfristiges Ziel ist es deshalb, fur diese
Bereiche eine splrbare Verminderung der Larmbelastung zu erreichen.

In Pliezhausen wurden der Bereich der B 297, sudwestlicher Teil der Ortsdurchfahrt
und die Wohnh&auser am Blenklenséckerweg / an der Sulzstral3e als Larmschwer-
punkte identifiziert. Im Ortsteil Gniebel ist laut Anlage 10 der Abschnitt Walddorfer
StralRe ndrdlich der Einmindung Dérnacher Stral3e als lokal beschrankter Larm-
schwerpunkt ausgewiesen.

Mdgliche MalRinahmen gegen StraRenverkehrslarm (D iskussion)

Das Landesamt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg hat
zur Larmaktionsplanung eine Informationsbroschire fir die Kommunen herausge-
geben (Stand: Januar 2008). Dabei werden die mdglichen MaRnahmen im Stral3en-
verkehr in drei Gruppen unterteilt:

- aktive SchallschutzmaRnahmen (an der LA&rmquelle)

- passive Schallschutzmal3nahmen (am Immissionsort)

- planerische und organisatorische Malihahmen

Aktive MalRnhahmen

Aktive MaRnahmen wirken an der Quelle der Gerauschbelastung und nach MaRRga-

be des Verursacherprinzips sind es die effektivsten Malinahmen zur LArmminde-
rung. Daher haben diese Vorrang vor passiven Schallschutzmal3hahmen.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Im Gegensatz zu passiven Schallschutz werden auch im Freien Minderungen er-
reicht, so dass die Nutzung von Freiflachen (Terrassen, Balkon, Grunflachen) weni-
ger eingeschrankt wird.

Larmmindernde, offenporige Fahrbahndeckschichten

Durch den Einbau offenporiger Deckschichten, sogenannter Flusterasphalt, kann
ein Minderungsbeitrag von 5 bis 8 dB(A) erzielt werden. Diese Malinahme ist insbe-
sondere bei Geschwindigkeiten > 60 km/h zu empfehlen. Auf3erdem ergeben sich
die positiven Nebeneffekte kleinerer Sprihfahnen und einer geminderten Aquapla-
ninggefahr.

Bei niedrigeren Geschwindigkeiten ist der larmmindernde Effekt aufgrund des hdhe-
ren Anteils der Motorengerausche geringer. Zudem setzen sich die Poren schneller
zu, was ebenfalls die larmreduzierende Wirkung herabsetzt. Allerdings lassen neue-
re Entwicklungen und Versuche (zweilagiger offenporiger Asphalt) den Einsatz von
larmmindernden Deckschichten auch im Bereich von InnerortsstralRen (Geschwin-
digkeiten 50 km/h) zu.

Verbesserung bestehender Fahrbahnbelage

Vielfach sind die Fahrbahnoberflachen im innerdrtlichen Stralennetz durch Fahr-
bahnschaden gekennzeichnet (Aufgrabungen, Kanaldeckel, héhere Belastungen
durch Anfahr- und Bremsvorgange). Mit einer Sanierung des Fahrbahnbelages kon-
nen spurbare Verbesserungen erzielt werden.

Ebenso bewirkt der Austausch von Pflasterdecken durch Asphalt LArmminderungen.
Bei Geschwindigkeiten zwischen 30 km/h und 50 km/h kénnen Larmpegelreduzie-
rungen von 2 bis 6 dB(A) auftreten.

Larmschutzwénde/ -wélle

Die Wirkung von Larmschutzwénden oder —wallen hangt vor allem von der Hohe
und dem Material ab, sowie vom Standort zur Quelle (mdglichst quellennah). Neben
den Pegelminderungen zwischen 5 und 15 dB(A), teilweise auch noch dartber, wird
zusatzlich die Frequenz des Larms zu eher tieffrequenten Gerauschpegeln hin ver-
schoben, welche als weniger stérend empfunden werden.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Zum Einsatz kdnnen folgende Abschirmeinrichtungen kommen:

- Larmschutzwénde: geringer Flachenbedarf, Schirmkante nahe der Quelle

- abgewinkelte Wande: geringer Flachenbedarf, Schirmkante sehr nahe an der
Quelle

- Erdwall: grol3er Flachenbedarf (Grundflachentiefe entspricht dem
Dreifachen der Wallh6he), Schirmkante von der Quelle
entfernt

Durch Hindernisse auf dem Ausbreitungsweg, wie Walle oder Wande, kommt es
neben der optischen Trennwirkung auch zu einer raumlichen Trennung. Daher sind,
vor allem in dicht bebauten Gebieten, Walle oder Wande ab einer bestimmten Hohe
nicht mehr akzeptabel und damit stadtebaulich nicht mehr vertretbar. Vertretbare
Hindernishdéhen sind unter Bertcksichtigung der ortlichen Gegebenheiten im Einzel-
fall von der zustandigen Kommune festzulegen.

Troglagen, Tunnel

Troglagen oder Tunnel erzielen eine hohe Larmschutzwirkung, sind als Mal3hahmen
jedoch nicht nachtraglich durchfiihrbar. Sie sollten jedoch vor allem bei Neuplanun-
gen (oder anstehenden Totalsanierungen) bertcksichtigt werden.

Passive SchallschutzmalRnahmen

Soweit keine Mallnahmen zur Vermeidung, Verlagerung oder Verminderung von
Larmbelastungen mdoglich sind, kommt passiver Schallschutz in Betracht. Larm-
schutzmalinahmen erfolgen dabei an der baulichen Anlage (Objektschutz).

Am effektivsten lassen sich LarmschutzmafRnahmen im Bereich der Fenster erwir-
ken, dies betrifft insbesondere altere Geb&aude. Standardfenster erreichen heute in
der Regel die Larmschutzklasse 3. Bei hoheren Belastungen ist der Einbau von
Larmschutzfenstern der Klasse 4 und 5 zu empfehlen (hdhere Schalldammmalie).

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Des Weiteren bilden die Fassade und insbesondere das Dach aus larmtechnischer
Sicht haufiger eine Schwachstelle. Dammungsmalnahmen aus schalltechnischer
Sicht fihren hier ebenfalls zu einer Larmreduzierung im Innenbereich. Zu erwahnen
ist, dass insbesondere die Aufenthalts- und Schlafraume zu schitzen sind. Der Ein-
bau von Larmschutzfenstern sieht in diesem Fall eine Zwangsbeliftung durch Ein-
bau von Bellftungsvorrichtungen vor.

Im Rahmen der Larmvorsorge (Neubau, wesentliche Anderung von StraRen) wird
bei Uberschreitung gesetzlich festgelegter Grenzwerte der Einbau von Larmschutz-
fenstern vom Stral3enbaulasttrager voll erstattet.

An bestehenden StraRen sind bei Uberschreitung von Larmsanierungswerten Mittel
fur den Einbau von Larmschutzfenstern eine freiwillige Leistung des Baulasttragers.

Die Gemeinde Pliezhausen hat seit Jahren ein kommunales Forderprogramm fir
den Einbau von Larmschutzfenstern in betroffenen Gebauden an der B 27 und der
Ortsdurchfahrt Gniebel.

Bei zu geringer Forderhdhe der MalRnahme sowie bei Vermietung der Wohngebé&u-
de ist die Akzeptanz bzw. das Interesse des Eigentiimers jedoch oftmals gering.

Planerische und organisatorische MaRhahmen

Geschwindigkeit beschranken

Reduzierungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit sind effektive und kosten-
gunstige Mallnahmen zur L&rmminderung, wenn Geschwindigkeitsanordnungen
eingehalten werden.

Zur Gewahrleistung der Geschwindigkeitsbeschrankungen konnen insbesondere
Kontrollen durchgefiihrt oder bauliche MalRnahmen ergriffen werden. Die Einengung
des optischen StralRenprofils ist geeignet, eine verringerte Fahrgeschwindigkeit tiber
eine veranderte Geschwindigkeitswahrnehmung zu bewirken.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Bei einer Reduzierung von 50 auf 30 km/h bei einem LKW-Anteil von 10% ist von
einem um 2,6 dB(A) geringeren Mittelungspegel (vgl. Bild 3) und einem um bis zu
5 dB(A) kleineren Maximalpegel auszugehen. Neben dem LKW-Anteil ist fur die im
Einzelfall erreichbare Larmreduktion auch der konkret vorhandene Stralenbelag
malfigeblich.

D, in dB (A)

/
e an
% 0

0 20 40 60 80 100
Lkw - Anteil p in %

100+ (100.1°0 - l)-p]
100+8,23-p
27,7+10-1g[ 1+(0,02- vy, )°]
23,1 +125-1g (v, )

LLu - me

D,= Lpw - 37,3+10-1g] dB(A)

L prw
L

Lkw

Bild 3: Pegelminderung bei Reduzierung der Geschwindigkeit

Verkehrsfluss verstetigen

Durch eine Verstetigung des Verkehrsflusses mit nur wenigen Beschleunigungs-
und Verzogerungsvorgangen lasst sich eine splrbare Larmentlastung erreichen,
obwohl die Minderung des Mittelungspegels nur gering ist. Optimal ist ein sich lang-
sam mit stetiger Geschwindigkeit bewegender Verkehr. In diesem Fall entsteht ein
gleichmafRiiges Verkehrsgerausch ohne die besonders belastigenden Pegelspitzen.
,Die allein mit einer Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit von 50 auf
30 km/h einhergehende Verstetigung bewirkt zusatzlich bis zu 1,5 dB(A) niedrigere
Mittelungspegel und 4 dB(A) geringere Maximalpegel.**

* LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 18.06.2012, S. 22
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Als mdgliche MalRnahmen zur Verstetigung des Verkehrs kommen in Betracht:

- geeignete Ampelschaltungen (Griine Welle mit Anzeige der empfohlenen Ge-
schwindigkeit)

- Einflhrung signalfreie Rechtsabbiegestreifen

- Einflihrung von Kreisverkehren statt Ampelschaltungen

Verkehr managen (Lenkung, Verlagerung, Beschrankung )

Im Zuge des Verkehrsmanagements kénnen durch die Biindelung von Verkehrs-
strémen in weniger konflikttrachtigen Bereichen oder durch Verkehrslenkungen zur
verbesserten Zielfihrung Larmminderungseffekte erzielt werden.

Eine Reduzierung des Schwerverkehrs, zum Beispiel durch Einfliihrung eines Durch-
fahrtverbotes fur Lkw > 3,5 t kdnnte zwar theoretisch einen Minderungsbeitrag leis-
ten, ist aber unter den gegebenen Rahmenbedingungen vor allem in Gniebel nicht
umsetzbar.

Allgemein ist eine Larmpegelminderung von ca. 3 dB(A) bei Reduzierung des
Schwerverkehrsanteils von 10 % auf 0% mdglich (vgl. Bild 4). Das Problem ist aller-
dings die damit verbundene Verkehrsverlagerung.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Bild 4 : Pegelminderung bei Reduzierung des Schwerverkehrsanteils®

Umgehungsstral3e

Durch Ortsumfahrungen kdénnen grof3e La&rmminderungseffekte erzielt werden. Lei-
der scheitert der Bau von Umgehungsstralen haufig an den leeren offentlichen
Kassen. Gleichwohl koénnen Stadte und Gemeinden UmgehungsstralBen in die
Larmaktionsplanung als mittel-/langfristiges Ziel aufnehmen. Fir eine Nordostum-
fahrung von Gniebel wurde im Jahr 2007 eine Burgerbefragung (kein Blrgerent-
scheid) durchgefuhrt, danach wurde entschieden nicht an der Nordostumfahrung

festzuhalten.

Wird im Zuge einer Ortsumgehung allerdings nur ein geringer Anteil des Verkehrs
umgeleitet (<20 %) wird kaum eine Wirkung erzielt.

® Quelle Diagramm: Bundesminister fiir Verkehr. Abteilung StraRenbau. Richtlinien fur den. Larm-
schutz an Straen. RLS-90. Ausgabe 1990
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StralRenraum gestalten

Durch die Verjingung der Fahrbahn etwa zugunsten eines Parkstreifens oder eines
Radverkehrsweges ergibt sich eine Vergrofierung des Abstandes von der Fahrspur
und damit dem Emissionsort, d.h. der Quelle des Larms — zu den Gebauden. Dies
fuhrt zu einer Verringerung der Larmpegel wie auch zu einer zusatzlichen Verringe-
rung der Larmwahrnehmung.

Parksuchverkehr verringern
Eine weitere Variante um unnétigen Verkehr und damit Larm zu vermeiden ist die
Einrichtung von Parkleitsystemen, um den Parksuchverkehr zu verringern.

Forderung larmarmer und 6ffentlicher Verkehrsmittel

Die Vermeidung von Kfz-Fahrten kann durch die Forderung des Umweltverbundes
(Rad-, FuRgangerverkehr, OPNV) als wesentlicher MaBnahmenkomplex zur lang-
fristigen und nachhaltigen Reduzierung der LA&rmimmissionen erzielt werden.

Auch die Schulwegsicherung kann als forderndes Element des Ful3- und Radver-
kehrs beitragen und den Hol- und Bringedienst auf kurzen Wegen vermeiden. Ne-
ben verkehrsregelnden und baulichen Malihahmen zum Schutz der Kinder im Stra-
Renraum konnen Verkehrsiiberwachungen auch zur Reduzierung des Geschwin-
digkeitsniveaus im Kfz-Verkehr beitragen.

Die nachhaltigste Verbesserung im FuRgangerverkehr kann durch sichere Wege-
verbindungen gefordert werden. Mit der Anlage von Querungshilfen und mit Hilfe
von Umgestaltungen des Stra3enraums (vorgezogener Seitenraum) kann neben ei-
ner sicheren Fihrung des Ful3géangerverkehrs auch eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung im Kfz-Verkehr erzielt werden.

Des Weiteren kdnnen Kommunen durch die Anschaffung larmarmer Reifen fir die
Dienstfahrzeuge oder insgesamt larmarmer Fahrzeuge eine entsprechende Vorbild-
funktion einnehmen.
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Larmschutz durch stadtebauliche Mal3nahmen

Auch im stadtebaulichen Bereich ergeben sich Mdglichkeiten der Larmminderung
bspw. durch die SchlieBung von Baulicken, was insbesondere einen hoheren
Schutz fur die dahinter liegende Bebauung bewirkt.

4.3.4  Tabellarische Zusammenfassung

Im Folgenden sind die Einzelmalinahmen der aufgeflhrten Strukturierung tabella-

risch unter Berucksichtigung der Wirkung, des Aufwandes, des Zeitmalfies und der
Kosten entsprechend den Angaben des LUBW zusammengefasst.

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Bauliche MaRnahmen Wirkung Aufwand fur die Zeitmald Kosten Anmerkungen
Umsetzung
Larmmindernde, offenporige |grof3: grof3 lang- bis hoch, Einzelfallbetrachtung hohe Folgekosten: Pflege und Instandhaltung
Fahrbahndeckschichten 5 bis 8 dB(A) mittelfristig | notwendig
Verbesserung bestehender |mittel: grof3; in Verbindung |mittel- bis hoch, bei anstehender Sanie- Einzelfallbetrachtung fir die Wahl des Fahr-
Fahrbahnbelage 2 bis 6 dB(A) mit anstehender langfristig rung aber geringer bahnbelages
Sanierung aber
gering
Larmschutzwande und grofR bis sehr mittel bis groB; je mittel- bis Wande: hoch, je nach Ausfiih-  [rdumliche und optische Trennwirkung,
-walle grof3: nach Ausfiihrung langfristig rung zw. 200,- und 500,- €/m? innerorts wegen Grundstiickszufahrten, Fuf3-
5 bis 15 dB(A) gangerwegen etc. nur eingeschrankt einsetzbar
Walle: bei vorhandenem Materi-
al und giinstigem Grunderwerb
zwischen 10,- €/m3 bzw.
50 bis 60,- €/m’
Troglagen, Teilabdeckun-  |groR grof3; bei Neupla- langfristig hoch als nachtragliche MalRnahme eher ungeeignet;
gen (bei genligender |nungen, anstehen- Teilabdeckungen kénnen auch im Rahmen
Tiefe der Ab- der Sanierung oder stadtebaulicher Aspekte genutzt werden
senkung) in Verbindung mit
verkehrsplaneri-
schen MalRnahmen
geringer
Tunnel sehr groR3 sehr gro3 langfristig sehr hoch an Tunnelportalen durch Reflexionen erhdhte
(bei ausreichen- Schallabstrahlungen = u.U. weitere Mal3nah-
der Lange) men erforderlich;

Weitere Randbedingungen (Be- u. Entllftung,
Rettungswege, Beleuchtung, ...)
= hohere Kosten
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Passive MalRnahmen Wirkung Aufwand fur die Zeitmald Kosten Anmerkungen
Umsetzung
Larmschutzfenster und Schall- je nach Schall- |gering mittelfristig hoch kein Schutz der AuRenwohnbereiche
dammlufter schutzklasse
Verbesserte Schallddmmung von hoch gering bis mittel hoch hoch
AuRentlren, Dachern und Auf3en-
wanden; Anbringen schallschlu-
ckender Verkleidungen an Terras-
sen und Balkonen
Organisation der Nutzungen in mittel abhangig vom Um- mittel mittel im Bestand nur bedingt geeignet; bei

Grundrissen

fang

Planungen kénnen gute Ergebnisse
erzielt werden
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Organisatorisch/ planerische Wirkung Aufwand fur die Zeitmald Kosten Anmerkungen
MaRnahmen Umsetzung
Geschwindigkeitsbeschrankungen  |gering bis mittel |gering kurzfristig gering
Verkehrsfluss verstetigen (Kreisver- |gering bis mittel: |gering bis mittel kurz- bis gering bis mittel Motoren von 32 Pkw bei 2000 U/min verursachen
kehre, Optimierung der LSA, Anzei- |1 bis 3 dB(A) mittelfristig so viel Larm wie der Motor eines Pkw bei
ge empfohlener Geschwindigkeiten, 4000 U/min (ohne Rollgerausche)
freie Rechtsabbieger, ...)
Verkehr managen (Lenkung, Verla- |gering bis grof3: |gering bis groR (bei |kurz- bis gering bis grof3 Synergien zu Luftreinhaltemalnahmen mdglich;
gerung, Beschrankung) 0 bis 7 dB(A) Baumafnahmen) langfristig Beschrankung (bspw. in Form von Durchfahrver-
boten) kénnen in larmsensiblen Zeiten merkliche
Entlastungen erzielen
Durchgangsverkehrs umleiten — grof3; 7 dB(A) grof3 langfristig sehr hoch lange und kostenintensive Planungen und Umset-
UmgehungsstraRe bei 80% Umlei- zungen erforderlich
tuna
StraBenraum gestalten Angaben schwer [grof3 mittel- bis Die Wirkung einer ansprechenden Gestaltung des
moglich, unter- langfristig StralRenraumes (bspw. durch Begriinung/ Be-
stutzend zu pflanzung) ist eher psychologischer Natur, aber
anderen Mal3- nicht zu unterschéatzen
nahmen
Parksuchverkehr verringern (Leitsys-|gering: kleiner 1 [mittel kurz- bis mittel lokal kénnen Parkhauser kontraproduktiv wirken
teme fur Parkhauser und Parkplatze) [dB(A) mittelfristig
Forderung larmarmer und offentli- Keine Angaben Synergien mit Zielen der Luftreinhaltung moglich
cher Verkehrsmittel (Modal-Split) maglich
Pegelminderung durch Abstand gering bis grof3: |Bei friihzeitiger mittel- bis Bei friihzeitiger In- Im Bestand eher ungeeignet
0 bis 12 dB(A) |Integration in anste- |langfristig tegration in Planungen
hende Planungen kénnen Kosten gering
gering gehalten werden
Pegelminderung durch Abschirmung |mittel bis grof3  |Bei frihzeitiger mittel- bis Bei friihzeitiger In- Im Bestand nur zum Teil geeignet
(Schliel3en von Bauliicken, Ab- Integration in anste- |langfristig tegration in anstehen-

schirmwirkung von Gebéauden, Ori-
entierung von Nutzungen im Grund-
riss)

hende Planungen
gering

de Planungen kénnen
Kosten gering gehal-
ten werden
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4.3.5

4.3.6

brenner
BERNARD

MafRnahmen auf der Seite der Autofahrer

Jeder Autofahrer kann einen Beitrag zur Larmminderung leisten, indem er sein
Fahrzeug mit larmarmen Reifen ausstattet. Seit November 2012 gilt die Verordnung
EG 1222/2009 Uber die Reifenkennzeichnung fur die Lander der EU. Das Etikett soll
den Verbraucher besser als bisher Uber die Eigenschaften eines Reifens in Bezug
auf Sicherheit (Bremsverhalten auf nasser Fahrbahn) und Umweltschutz (Rollwider-
stand sowie Laufgerdusch) informieren.

Weiterhin kann jeder Autofahrer mit Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit, insbesondere bei Tempo 30, die gewlinschte Larmminderung unterstitzen.

Exkurs: Realisierung stra3enverkehrsrechtlich  er MaRnahmen

Das Landratsamt gibt den Hinweis, dass bei verkehrsrechtlichen Entscheidungen
zum Larmschutz (Geschwindigkeitsbeschrankungen, Verkehrsverbote) insbesonde-
re die Vorgaben der Richtlinien flr strafRenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) sowie der Erlass des
Ministeriums fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg vom 23.03.2012
(Larmaktionsplanung, Verfahren zur Aufstellung und Bindungswirkung) sowie der
Erlass des Regierungspréasidiums Tubingen vom 12.11.2010 (stralRenverkehrsrecht-
liche MalRBnahmen aus Larmschutzgriinden) zu beachten sind.

Laut Larmschutz-Richtlinien-StV kénnten MaRnahmen aus Larmschutzgriinden nur
angeordnet werden, wenn aufgrund der Verkehrsbelastung der vorhandene Larm-
pegel die Larmrichtwerte [60 dB(A) nachts, 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr, bzw. 70 dB(A)
tags, 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr] Uberschritten und die vorgesehene MalRhahme eine
Minderung des Larmpegels um mindestens 3 dB(A) bewirken wirde. Einer Ge-
schwindigkeitsbeschrankung innerorts auf StraRen des Uberortlichen Verkehrs und
auf weiteren HauptverkehrsstralRen stande jedoch regelmafRig deren besondere
Verkehrsfunktion entgegen.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Werden in einem L&rmaktionsplan stralenverkehrsrechtliche Mal3inahmen nach
8§45 StVO festgesetzt, missen die Voraussetzungen nach der Larmschutz-
Richtlinien-StV jedoch nicht erfillt sein.

§ 45 StVO Anordnungen im StralRenverkehrsrecht (z.B. Geschwindigkeitsbeschrankungen):
.(1) Die StralBenverkehrsbehdérden kdnnen die Benutzung bestimmter Stralen oder Stra-
Benstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschréanken oder
verbieten und den Verkehr umleiten Das gleiche Recht haben sie [...] zum Schutz der

Wohnbevélkerung vor Larm und Abgasen*

Die Prufpflicht besteht dabei laut BVerwG (Urteil vom 4.6.1986) bereits unterhalb
der Zumutbarkeitsschwelle, die den Werten der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) entsprechen. Das bedeutet bei allgemeinen Wohngebieten besteht
der Abwéagungsspielraum bei weniger als 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der
Nacht.

Die Larmschutz-Richtlinien-StV hat von vorneherein eine beschrankte Bindungswir-
kung. Aus ihr sind lediglich ,Orientierungspunkte” abzuleiten. MalRgeblich ist allein
das Verordnungsrecht, nicht aber die Verwaltungsvorschrift.

Nach Abs. 9 S. 2 des § 45 StVO diirfen Beschréankungen und Verbote des fliel3en-
den Verkehrs nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen ortlichen
Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrach-
tigung erheblich Ubersteigt. Die Umgebungslarm-Richtlinie hat keinen ordnungs-
rechtlichen Ansatz, sondern verfolgt einen Managementansatz. Bei der Bekdmpfung
des Umgebungslarms geht es nicht (nur) um die Vermeidung oder Verhinderung er-
heblichen Larms, sondern (bereits) um die Verbesserung der Larmsituation insge-
samt. Die — einen Larmaktionsplan aufstellende — Gemeinde definiert den straf3en-
verkehrsrechtlichen Gefahrenbegriff nach 8§ 45 Abs. 9 S. 2 StVO. Die StralRenver-
kehrsbehérde ist an den im L&armaktionsplan zugrunde gelegten ,Gefahrenbegriff*
gebunden, nicht jedoch an bestimmte Larmgrenzwerte®.

® Schulze-Fielitz, in: Koch/Scheuing, GK-BImSchG, Stand: Dezember 2007, § 47d Rn. 105. Deutlich
BVerwG, Urt. v. 04.06.1986, 7 C 76/84, juris, Leitsatz: ,§ 45 Abs 1 S 2 Nr 3 StVO gewahrt Schutz vor
Stral3enverkehrslarm nicht nur dann, wenn dieser einen bestimmten Schallpegel Uberschreitet; es
geniigen Larmeinwirkungen, die jenseits dessen liegen, was im konkreten Fall unter Berticksichtigung
der Belange des Verkehrs als ortstiblich hingenommen werden muss.”
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Die Verkehrsfunktion der Straf3e fur die die verkehrsbeschréankende MalRnahme er-
lassen werden soll, stellt ebenfalls kein uniiberwindliches Hindernis dar:

OVG NW, Urt. v. 25.07.2007 — 8 A 3518/06 — juris, Rn. 8:

“Das Vorliegen der ermessenseréffnenden Voraussetzungen wird auch nicht durch die vom
Beklagten angefuhrte Verkehrsfunktion der B 1 als Bundesfernstrale ernsthaft in Frage ge-
stellt. Nach der Rechtsprechung des Senats schlie3t weder die Verkehrsfunktion einer Stra-
Be als Bundesstralie selbst noch der Umstand, dass die beklagte Larmbelastigung durch die
funktionsgerechte Nutzung der Stral3e ausgeldst wird, die Anordnung verkehrsrechtlicher

MaRnahmen von vornherein aus.”

Die Erfullung des 3-dB-Kriteriums als MaRRnahmenwirkung ist ebenso nicht zwin-
gend. Laut einer Untersuchung des Umweltbundesamtes (2004)" kénnen auch ge-
ringere Pegelunterschiede als 3 dB(A) wahrgenommen werden. Unter Punkt 3.2 der
Larmschutz-Richtlinien-StV finden sich ebenfalls Hinweise, dass Larmminderungen
von etwa 2 dB(A) wahrnehmbar sind. Oftmals kbnnen bei akustisch gesehen wenig
larmmindernden MaRRhahmen in der Praxis deutliche belastigungsreduzierende Ef-
fekte erzielt werden.

Zudem ist die zum Teil psychologische Wirkung von MalRnahmen nicht zu verken-
nen (bspw. Begrinung Stral3enraum). Des Weiteren kann auch im Zusammenspiel
verschiedener, z. T. nicht quantifizierbarer Mal3nahmen eine Minderungswirkung er-
zielt werden (Forderung Umweltverbund, ...).

Die Umsetzung strafl3enverkehrsrechtlicher MaRnahmen (wie bspw. Geschwindig-
keitsreduzierung) ist gemeinsam mit dem Stra3enbaulasttrager unter Abwagung der
oben genannten Richtlinien und Argumente abzustimmen. Dabei kdnnen weiterfih-
rende Untersuchungen notwendig werden. Die Realisierbarkeit von Mallnahmen ist
Ergebnis dieser Abstimmung.

’ Ortscheid, Wende (Umweltbundesamt): Kénnen Larmminderungsmaflnahmen mit geringer akusti-
scher Wirkung wahrgenommen werden? Berlin, 2004
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4.4

44.1

4.4.2

Anl. 11

brenner
BERNARD

MaRnahmenkonzept fir die Gemeinde Pliezhausen

In Pliezhausen sowie in den Ortsteilen Gniebel, Riubgarten und Dornach sind fl&-
chendeckend in den zentralen Bereichen Tempo 30 eingefiihrt bzw. angeordnet.

Die BundesstralRe B 297 wurde zurtckliegend im Abschnitt L 378 — L 374 mit einer
neuen Fahrbahndecke versehen, was in der Regel eine Minderung um 2 dB(A) be-
wirkt.

Larmschutzwand an der B297

Fir die Wohnbebauung an der B 297 in Hohe Sulzstral3e (erste Baureihe nahe an
der B 297) wird vorbehaltlich dem Ergebnis einer Machbarkeitsprifung die Errich-
tung einer Larmschutzwand vorgeschlagen. Damit konnte der dort identifizierte
Larmschwerpunkt eliminiert werden. Diese MalRBhahme wird zeitlich als mittelfristig
eingestuft. Die Verantwortung hierfir liegt beim Baulasttrager.

Larmreduzierte Deckschicht B297

Far den sudlich von Pliezhausen verlaufenden Bereich der Bundesstralle B 297
wird mittel- bis langfristig der Einbau einer larmreduzierten Deckschicht mit einer
Larmreduktion von 3-5 dB(A) festgeschrieben. Diese MalRnahme erscheint vor dem
Hintergrund der zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h sinnvoll, um eine flachen-
hafte Larmreduzierung fur die stdliche Wohnbebauung von Pliezhausen zu errei-
chen.

Weitere Malinahmen kdnnen sich im Zuge der 6ffentlichen Diskussion ergeben.

Das oben beschriebene Larmminderungskonzept fur die Bundesstrale B 297 sud-
lich von Pliezhausen ist in Anlage 11 graphisch aufbereitet, siehe dort.
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4.4.3

4.4.4

Erganzende Informationen zum Larmschutz B 27

Von der Gemeinde wurde eine schalltechnische Untersuchung zur Larmbelastung
der angrenzenden Wohnbebauung? beauftragt. Demzufolge sind die giiltigen Larm-
pegel nach der Larmsanierung an bestehenden Strafen eingehalten. Folglich sind
dort keine baulichen LarmschutzmalRnahmen fir die B 27 begrindbar.

Die Gemeinde halt trotzdem am Ziel einer Geschwindigkeitsreduzierung auf
100 km/h und weitergehender baulicher MalRnhahmen fest.

Laut Auskunft des Regierungsprasidiums Tubingen ist unabhéangig vom Ergebnis
der o0.g. schalltechnischen Untersuchung bei anstehenden Deckenarbeiten an der
B 27 ein larmmindernder Splittmastixasphalt (SMA) 0/8 S einzubauen (Ersatz fur
SMA 0/11 S).

Begleitende Konzepte

Nachfolgend sind tabellarisch indirekte MaRnahmen aufgefihrt, die zur La&rmminde-
rung beitragen und deshalb bei zukinftigen Planungen beachtet werden sollten:

8 ~Schalltechnische Untersuchung B27 — Larmsanierung in Pliezhausen®. Heine + Jud, Ingenieurbiro fir Umwelt-
akustik, Stuttgart; im Auftrag der Gemeinde Pliezhausen, Bericht 20. Juli 2017
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Gemeindeentwicklungs- Verkehrsentwicklungs- )
planung planung Bauleitplanung
Schliel3en von Baullicken Férderung Radverkehr Abstande zur Stra-
(Abstellanlagen Bahnhof, Rad- Be vergrélRern
wegenetz Landkreis)
Forderung FuRverkehr Grundrissgestaltung
beim Bau neuer
Gebaude

Forderung OPNV

Forderung Car Sharing

Forderung Anschaffung larmar-
mer Fahrzeuge im kommunalen
Nutzungsbereich
(Vorbildfunktion, Ladestation fiir
Elektrofahrzeuge bereits vor-
handen)

Parksuchverkehr verringern
(starkere Nutzung Tiefgaragen)

Tabelle 5: Begleitende Konzepte und MafRnahmen zur Larmaktionsplanung

5 SCHIENENVERKEHR

Das Eisenbahnbundesamt hat fir alle Eisenbahnstrecken in Bundeshoheit oberhalb
von 30.000 zugen pro Jahr die Larmkartierung durchgefuhrt. Die Berechnung erfolgt
auf der Grundlage der VBUSch (Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umge-
bungslarm an Schienenwegen, Bundesanzeiger Nr. 154 vom 17. August 2006). Die
Betroffenheiten werden ebenso wie beim Stralenverkehr anhand der VBEB (Vor-
laufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm, Bundesanzeiger Nr. 75 vom 20. April 2007) ermittelt.

Die Larmkartierung des Schienenverkehrs der zweiten Stufe der Larmaktionspla-
nung wurde Ende des Jahres 2014 verdffentlicht. Die Gemeinde Pliezhausen ist
nicht betroffen.

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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6

GEWERBELARM

Gewerbe- und Industrielarm werden Uber die anlagenbezogenen Regelungen des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) und der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm (TA Larm) behandelt. Die gesetzlichen Anforderungen an diese
Anlagen sind in Genehmigungsverfahren fixiert und unterliegen der Uberwachung
durch die zustandigen Behdrden. In den 88 47 a — f BImSchG sind keine weiterge-
henden Anforderungen enthalten. Daher ist eine Larmaktionsplanung nicht notwen-
dig. Bei Larmproblemen sind die zustandigen Uberwachungsbehoérden als Trager
offentlicher Belange bei der Larmaktionsplanung zu beteiligen.’

FINANZIERUNG

Voraussetzung fur die Realisierung der MaRnahmen ist die Finanzierung. Ein effek-
tives, kostensparendes und zeitnahes Handeln wird ermdglicht, wenn die Problem-
bereiche des Larms, der Luftverunreinigung, der Verkehrssicherheit, der Stral3en-
raumgestaltung und der Stadtgestaltung gemeinsam betrachtet werden und so die
Notwendigkeit von MalRBhahmenumsetzungen erhéht und Synergieeffekte genutzt
werden kénnen.

Da die in der Larmaktionsplanung verankerten Malinahmen eine finanzielle Belas-
tung darstellen, erfolgt nachfolgend eine Zusammenstellung der Foérdermdglichkei-
ten fur die Realisierung von LarmschutzmalRnahmen.

Larmsanierung an bestehenden Bundesfern- und Landes stralRen sowie Stra-
Ren in kommunaler Baulast

Dem Land Baden-Wirttemberg stehen fir die Larmsanierung entlang von Bundes-
fernstrafRe Mittel des Bundes fir den Aus- und Neubau, sowie den Erhalt und die
Sanierung zur Verfligung. LarmschutzmalRnahmen an LandesstraRen werden aus
allgemeinen Erhaltungsmitteln finanziert. Dies umfasst LarmschutzmalRinahmen wie

® LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 18.06.2012, S. 33
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brenner
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Larmschutzwande, -wélle, Larmschutzfenster (Zuschisse) oder im Zuge des Erhalts
auch der Einsatz larmmindernder Deckschichten.

Ab 2013 soll die Sanierung der am starksten larmbelasteten StralRenabschnitte auf
Grundlage der Larmkartierungen erfolgen. Nach dem Landesgemeindeverkehrsfi-
nanzierungsgesetz (LGVFG) sind seit 2014 auch bestehende StraRen in kommuna-
ler Baulast férderungsfahig, wenn diese Bestandteil eines Larmaktionsplans sind
und zur Verbesserung der Larmsituation nach Art und Umfang dringend erforderlich
sind.

Larmschutz in der Stadtebauférderung

Jahrlich stellt das Land Baden-Wirttemberg Stadtebauforderungsprogramme auf.
Dazu gehdren auch MalRnahmen der ganzheitlichen 6kologischen Erneuerung unter
anderem mit dem vordringlichen Handlungsfeld der Larmreduzierung.

Grundlage der Férderung bilden das besondere Stadtebaurecht (88 136 ff. BauGB)
und die Stadtebauférderungsrichtlinien.

Als forderfahig werden nach den Stadtebauférderungsrichtlinien hinsichtlich der 6ko-

logischen Erneuerung die folgenden Maflinahmen erkannt:

- Herstellung und Anderung von ErschlieBungsanlagen

- Kostenerstattungsbetrage fur die Erneuerung privater Gebaude

- Schaffung von Gemeinbedarfs- und Folgeeinrichtungen durch die Kommune
(Kindergarten, Altenbegegnungsstatten, ...)

Dabei werden die Larmschutzbelange dahingehend bericksichtigt, dass bei Alt-
baumodernisierung und bei kommunalen Bauvorhaben der passive Larmschutz zum
Baustandard gehort. Des Weiteren besteht im Zuge der Herstellung und Anderung
von ErschlieBungsanlagen die Moéglichkeit aktive Larmschutzmalinahmen vorzuse-
hen, wenn die Notwendigkeit zur Beseitigung stadtebaulicher Missstande vorliegt.
Der Gemeinde obliegt die Planungs- und Ausfliihrungsverantwortung.
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Radverkehrsforderung

Die Moglichkeiten der Radverkehrsférderung sind vielfaltig und sowohl auf EU-,
Bundes-, Landes- als auch kommunaler Ebene vorhanden.

Das Land Baden-Wirttemberg stellt beispielsweise Infrastrukturférdermittel zur Ver-
fugung oder bietet die Moglichkeit der Forderung von LOosungen zur Fahrradmit-
nahme im Bus (Nahverkehrsférderung).

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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ZUSAMMENFASSUNG

Fur die Gemeinde Pliezhausen wurde entsprechend der Vorgaben der EU-
Umgebungslarmrichtlinie eine Larmaktionsplanung durchgefiihrt. Dazu wurden an-
hand aktueller Verkehrszahlen aus den Jahren 2013, 2014 und 2016 als zu kartie-
render Bereich die BundesstraRen B 27 und B 297 sowie die Walddorfer Stral3e im
Ortsteil Gniebel identifiziert. Alle anderen Stral3en im Gemeindegebiet weisen eine
durchschnittliche, jahrliche Tagesbelastung von weniger als 8.200 Kfz/24h auf, was
als Auslésewert der Larmaktionsplanung festgelegt ist. Fur Pliezhausen und die
Ortsteile Gniebel sowie Rubgarten wurden Rasterlarmkarten zum Stral3enverkehrs-
larm sowie eine Betroffenheitsstatistik zu den berechneten Larmpegeln aufgestellt.
Basierend auf diesen Ergebnissen wurde ein Malinahmenkonzept zur LA&rmminde-
rung erstellt, das mit der Auslegung dieses Berichtsentwurfs dffentlich zur Diskussi-
on gestellt wird. Blrgerinnen und Birger sowie ausgewahlte Trager offentlicher Be-
lange kénnen im Rahmen der mehrwéchigen Auslegung Anregungen und Hinweise
zum Larmaktionsplan einreichen. Unter Beriicksichtigung der Stellungnahmen er-
folgt dann der Abschluss der LaArmaktionsplanung fur Pliezhausen.

Sudostlich der Gemeindegrenze verlauft eine Schienentrasse der Deutschen Bahn.
Der Schienenverkehrslarm auf dieser Strecke ist laut EU-Umgebungslarmrichtlinie
nicht zu behandeln.

Zur Reduzierung der Betroffenheiten an der Bundesstralle B 297 wurden zum
Schutz der sudlichen Wohnbebauung von Pliezhausen eine mittelfristige (Larm-
schutzwand) und eine mittel- bis langfristige Malinahme (lArmreduzierte Deck-
schicht) erértert und im vorliegenden Larmaktionsplan festgeschrieben.

Nach Abschluss des Larmaktionsplans gilt es in Abstimmung mit den zusténdigen
Genehmigungsbehérden (Baulasttrager und Regierungsprasidium) die Moéglichkei-
ten zur Umsetzung zu erértern und zu beantragen.

Die Annahme, die Larmsituation nachhaltig durch die einmalige Aufstellung eines
Larmaktionsplanes fir die Betroffenen verbessern zu kdnnen, ware illusorisch. Die
Bekampfung von Verkehrslarm erfordert eine standige Anstrengung insbesondere

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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auf der Seite der Gemeinde Pliezhausen und der Fachbehérden. Zudem ist explizit
der Gesetzgeber gefordert.

Die Aufstellung des Larmaktionsplanes sollte nicht als Pflichtaufgabe, sondern als
Chance zu einer nachhaltigen Verbesserung der Lebensbedingungen gesehen wer-
den. Dennoch ist klar festzuhalten, dass ohne Bewegung auf Seiten des Gesetzge-
bers und des Stralenbaulasttragers im Larmaktionsplan festgehaltene Mafnahmen
nicht umgesetzt werden kénnen.

Aktionsplane sind aller 5 Jahre zu Gberprifen und zu aktualisieren.

Aufgestellt: Dresden, 08.02.2018
brenner BERNARD ingenieure GmbH

y — )

Dr.-Ing. Uwe Frost
Fachbereichsleiter Immissionsschutz
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Ubersicht Larmberechnungsmodell  (SoundPlan 7.4)

« digitales Gelandemodell
» Gebaude

» Stral3en

Ausschnitt Pliezhausen
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. Verkehrsmonitoring B.-W. 2013
Verkehrszahlu ngen Verkehrszahlung 2014 und 2016 fir Larmaktionsplanung

2013 - 2016

Durchschnittl. Tagesverkehr (DTV) Montag — Sonntag, Schwerverkehrsanteil > 3,5 t

Walddorfer Stral3e (2014)
K DTV 8.991 Kfz/24h
davon 358 SV-Fz/24h (4,0%)

Reutlinger Stral3e (2014) ~
DTV 2.991 Kfz/24h

davon 152 SV-Fz/24h (5,1%)

Pliezhauser Straf3e (2014)
DTV 6.508 Kfz/24h
d 318 SV-Fz/24h (4,9%
B27 (2014) avon 2/24h (4,9%)
DTV 46.995 Kfz/24h
davon 2.338 SV-Fz/24h (5%)

K6756 (2015)

DTV 6.637 Kfz/24h
K6764 (2015) davon 219 SV-Fz/24h (3,3%)
DTV 3.215 Kfz/24h >
davon 52 SV-Fz/24h (1,6%)

Bachstrae (2014)
DTV 7.227 Kfz/24h

'/\ davon 438 SV-Fz/24h (6,1%)
®

B297 (2016)
757 DTV 11.686 Kfz/24h

1.158 SV-Fz/24h (9,9%)

B297 (2014)
DTV 9.693 Kfz/24h
davon 81 SV-Fz/24h (0,4%)
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Kartierungspflicht
zu kartierende Stral3en > 8.200 Kfz/24h
1 TVaRT RV Tvaed
— Ortsgrenze W 0 . Dérnach
' o
niebel
B 27 |
oRﬂbga en >
Pliezlhau B 297
@8 B 464 ,
- 4 Aﬂq
e Quelle Hintergrundgrafik: www.openstreetmap.org
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Verkehrskenndaten der Larmkartierung
2. Stufe DTV > 8.200 Kfz/24h

— Ortsgrenze Doérnach
- o
Gniebel
O
B27
45,360 Kfz/24h
(SV 5,0 %)
b Z/f
B297
11.680 Kfzi24h| ' Pli@Z
(SV 3,7 %)
B464
S 19.890 Kfz/24h
B297 (SV 5,1 %)
11.680 Kfz/24h
(SV 3,7 %)
Quelle Hintergrundgrafik: www.openstreetmap.org
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Larmkartierung
Larmkarte Lygy (24-h-Wert)
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Larmkartierung
Larmkarte Ly;qn (Nachtwert)
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Larmkartierung
Larmkarte Lygy (24-h-Wert)

Pegelwerte Lden
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Larmkartierung
Larmkarte Ly;qn (Nachtwert)

Pegelwerte Ln

in dB(A)
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Betroffenheitsstatistik laut EU-Vorgabe

EU Flachenstatistik
Name Intervalle Gralke [km?] | Einwohner | Anzahl Wohnungen | Anzahl Schulen |Anzah| Krankenhauser | Anzahl Kindergarten
Lden Ln | Lden Ln | Lden Ln | Lden Ln | Lden Ln | Lden Ln
Gemeinde Pliezhausen| 50 - 55 0.75 0.19 1400 100 700 100 - - - - - -
55 - 60 0,35 0,09 200 200 100 100 - - - - - -
60 - 65 0,15 0,07 100 100 100 0 - - - - - -
65-70 0,09 0,05 100 0 100 0 - - - - - -
=70 0,10 0,00 0 - 0 - - - - - - -

P:\LAERM\Pliezhausen\1578_LAP_Pliezhausen\ppt\D1578_Anlagen.pptx



Gemeinde Pliezhausen

Larmaktionsplan BERNARD

ingenieure GmbH

Larmschwerpunkte (LSP)
Light (22 — 6 Uhr) oo L, Gniebel
Schwellwert > 60 dB(A) '

» Ermittlung besonders betroffener Bereiche,
hier: Alte Steige, Blenklensackerweg/Sulzstral3e
und Walddorfer StralRe im OT Gniebel

 dient Priorisierung von MalRnahmen

» Larmschwerpunkt liegt vor, bei

> Uberschreitung definierter Schwellenwerte e I G
S SHET Y
und gleichzeitig o Pliezhausgpasaildiy it ~
SeE £aq8 w o, 88 opm L. a%? ?;t:w

. . . P O oohn N?B‘g‘:h::uu < i a & " e
» hohen Betroffenheiten (bd. viele Einwohner) %E%E;";E,;::Q%?Ezﬁwﬁ;i: : ‘o }%%%jg;ﬁ%
i 1,

P

Bagied ma ehe J
RS SRy,
Schwellwert % SO G g agot e & @a TRy
mmﬂ“""“’iﬁ% 3 % %f&
Ly > 60 dB(A) " : el e
in EW/km? g s AT
=
0 - 100
100 - 200
200 - 300
B :o0 - a0
Bl - s
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'5; Uﬂ&}max" A
Mafl3nahmenkonzept Yoy, "oty
*ts.:». \f\}\‘) ."
bestehende MaRnahmen: % 5 |
» flachendeckend Tempo 30 in Pliezhausen, Gniebel, P Mg, .3 % s\l
Rubgarten und Dornach PR S L A A AW
g % a \\Y
« StralRensanierung B 297 zwischen den % %-,,% B\
Einmiindungen der L 378 und L 374 > i S S % '_ \
A - ‘
! ‘FQ% t’:(b ‘ "‘,l\
oPllezhausena < i\
MaRnahmenkonzept: 5 e \ T\
ra* o ! |
” } P 2 .
e Larmschutzwand am LSP Blenklensackerweg / Sulzstral3e = :f {1
{ | B297
e larmarmer Asphalt B297 ?:iw’s”"c*“ﬁ‘-’@ = I~
/ P s Aler Friecihnf 2
Weitere Zielsetzung:
« B 27, B 297 verlaufen am Rand der Ortsteile Gniebel, Riibgarten und Pliezhausen
» Ortsumfahrungscharakter — Geschwindigkeitsreduzierungen schwer moéglich, trotzdem
Zielsetzung der Gemeinde Tempo 100 auf der B 27
* Auch Tempo 30 auf allen Ortsdurchfahrten bleibt trotz aller bisher vergeblichen Versuche der

Durchsetzung beim Stral3enbaulasttrager Zielsetzung der Gemeinde.
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